a la 22 Escuadrilla del Grupo N°30:
-LN-14 n°2300
-LN-16 n°2288
-LN-17 n°2435
-LN-18 n°2339
-LN-20 n°2103
-LN-22 n°2135
-LN-23 n°2306
-LN-24 n°2121

En lo que a “Katiuskas”, “Rasantes” y “Moscas” se refiere, no tenemos
muchos datos acerca de sus numeros de fabricacién. Sin embargo, a modo de
referencia, podemos decir que el Tupolev SB-2 "BK-015" era el n°151 de
fabrica, el Polikarpov R.5 "RR-021" era el n° 1405, y el Polikarpov I-16 "CM-
017" correspondia al n°® 521246.

Los “Katiuskas” y “Natachas” tenian también doble matriculacién, pues
ademas de mantener en el plano de cola el nimero en blanco, llevaban en el
fuselaje el codigo alfanumérico. Como ejemplos nos referimos al Tupolev SB-2
"51 blanco”, que era el "BK-069", o el Polikarpov R.Z "36 blanco”, que lucia en
el fuselaje el "LN-046".

En las escuadrillas de caza, tanto los “Chatos” como los “Moscas” en
que volaban los jefes de unidad, solian llevar los codigos alfanuméricos
pintados en blanco, con objeto de ser facilmente identificados por los miembros
de la Escuadrilla y lograr asi la reunion, tras la realizaciéon de los servicios, y
regresar, en formacion, a la base de partida. En las unidades de biplanos
Polikarpov I-15, ademas, los jefes de Escuadrilla llevaban pintados, en blanco,
simbolos identificativos, tales como circulos, tridngulos, cuadrados o rombos.

En la Aviacion Nacional.

Los aviones utilizados por el bando sublevado eran los mismos que
empleaban sus oponentes gubernamentales. Por ello, y al objeto de evitar
confusiones, lo primero que hicieron los aviadores nacionales fue aplicar
pintura negra sobre las escarapelas tricolores que los aviones llevaban en los
planos superiores e inferiores.

Esta medida se tomo muy pronto, pues en la prensa republicana del dia



26 de julio de 1936, para referirse a los Breguet XIX insurgentes, que actuaban
en el sector de Somosierra, se les denomina "los del circulo negro”. El primer
documento oficial, que nosotros conocemos, referente a las nuevas sefales de
identificacion, es la Orden General de Operaciones Numero 1, del Ejercito de
Africa y Sur de Espafia, de fecha 1 de agosto, que en su apartado V, relativo a
la Aviacion, dice: "Distintivos de los aviones propios.-Dos circulos negros,
debajo de los planos y varias rayas, todos pintados de negro”. La orden de
pintar el timon de direccion en blanco, y encima la cruz de San Andrés, en
negro, la curso el general Franco el dia 8 de agosto, al mismo tiempo que hacia
saber que debian desaparecer las banderas bicolor o tricolor en los aviones.
Parece que el bimotor De Havilland DH-89M “Dragon Rapide”, de matricula
militar "22-3", que fue el capturado en Zaragoza por los nacionales, llevo
pintada en la cola una bandera diagonal bicolor, durante los primeros dias de la
guerra.

Los aviones nacionales, durante la época inicial del conflicto,
conservaron sus matriculas de preguerra en el fuselaje, tanto en los aviones
militares como en los navales y cuando, a comienzos de agosto, de 1936,
llegaron los primeros Heinkel He 51 fueron numerados, simplemente, del 1 al 6,
Gnica cifra pintada en negro sobre el fuselaje, al igual que los trimotores
Junkers Ju 52, cuya numeracién inicial comenzé a partir del 50. Algunos de
estos trimotores alemanes llevaron un aspa pintada en el fuselaje, ademas del
circulo negro.

El caso de los aviones italianos, que llegaron a Mallorca también a
finales de agosto, fue diferente, en cuanto a la aplicacion de sefales distintivas.
Tanto los hidros Savoia S.55 y Macchi M.41, como los Fiat CR.32 y Savoia
SM.81 lucieron Unicamente dos o tres bandas negras en el fuselaje y en los
planos. Posteriormente a estos aviones se les afiadio la cruz de San Andrés en
el timén. Un simbdlico murciélago, proveniente del escudo balear, les fue
pintado en el fuselaje donde, asimismo, llevaban su nimero ordinal, a partir del
1.

Durante el afio 1937 se sustituyeron las bandas negras del fuselaje por
el reglamentario circulo de igual color. Generalmente los Fiat CR.32 y los
Savoia SM.79, que tuvieron su base en los aer6dromos mallorquines, usaron
una sola cifra ordinal, pintada en blanco o en negro, segun la escuadrilla a la
que pertenecian, omitiéndose el cédigo del tipo de avion.

Sin embargo, el 8 de octubre de 1936, la Jefatura del Aire nacional
establecioé un sistema para la matriculacién de los aviones militares, basado en
el que habia estado vigente en la Aviacion Militar espafiola de preguerra. Las
cifras del 1 al 9 se reservaron para los aviones de caza terrestres; del 10 al 19
para los aviones de reconocimiento y bombardeo ligero; del 20 al 29 para los
bombarderos con base en tierra; del 30 al 39 para los aviones de enlace,



escuela y entrenamiento; del 40 al 49 para los aviones especiales; del 50 al 59
para los hidros de caza; del 60 al 69 para los hidros de reconocimiento, y de 70
al 79 para los hidros de bombardeo, del 80 al 89 para hidroaviones de escuela;
90 al 99 para hidros especiales -aunque no llego a entrar en servicio ningun
avion de estas dos Ultimas clases-. Posteriormente, para denominar a los
aviones capturados al enemigo, se estableci6 una W afadida, a la cifra
asignada correspondiente, segun el sistema anterior. Asi el 1W era el caza
Polikarpov 1-16, el 17W el avidbn de reconocimiento y bombardeo ligero R.Z
Natacha y el 20W el bombardero Tupolev SB-2 “Katiuska”.

En el documento anteriormente citado las designaciones que
caracterizaban a los tipos de aviones en servicio, se indicaban por el nombre
del fabricante sin especificar el tipo o0 modelo. Ademas indicaba que:

"El numero de orden seran correlativos para los aviones de tipo nuevo
en el arma y conservaran el suyo los que ya lo tengan.

Ambos nameros irdn separados por un pequefio guion, pintado a ambos
lados del fuselaje del tamafio que permita el mismo.

Por lo tanto el avion 10-169 sera el Breguet XIX n° 169, el 3-14 sera el
Fiat de caza n° 14, el 70-4 serd el Hidroavion Dornier n° 4, etc. etc."

En este primer documento solamente se denominaban a tres modelos
de cazas, otros tantos de reconocimiento, cinco de bombardero y una pareja de
Hidroaviones de reconocimiento y bombardeo.

Posteriormente se dicto una nueva instruccién, que reproducimos como
anexo adjunto (pag. 452), que recoge la nomenclatura que correspondi6é a casi
todos los aviones en servicio, durante el periodo 1936-39, que les fue asignada,
segun el orden cronoldgico de su llegada a Esparia.

Diremos, como excepcion a las reglas establecidas, que algunos
cbdigos correspondieron, sucesivamente, a varios aviones, mientras que otros
fueron compartidos, de forma simultanea, por muy variados tipos y modelos. Es
este Ultimo caso el que corresponde al indicativo 30, de avionetas
monomotoras, que compartieron, durante la guerra, aparatos como los De
Havilland DH-60G "Gipsy Moth" y "Moth Major", Monocupé 90, Fairchild KR-
22C, De Havilland DH-85 "Leopard Moth", Miles M-3 "Falcon", Fiat A.S.1,
Breda 33, Klemm KI 35, RWD. 13, Caudron "Aiglon", Caudron "Phalene",
Caudron "Luciole", Bristish-Klemm L 25, Gil Pazo GP.4, Percival "Gull",
Messerschmitt M.35, Spartan "Executive", e incluso un autogiro La Cierva C-19.
La matricula mas elevada que se asigno durante la guerra fue la 30-74, aunque
ello no quiere decir que hubiese tantas avionetas, ya que se dejaron sin cubrir
extensos tramos numericos.

En el primero de los casos excepcionales a que hemos aludido diremos



que el 1 se asigno al Nieuport 52 -al que en preguerra correspondia el 3- y
posteriormente al Fiat G.50. Otras excepciones curiosas las construyeron, por
el contrario, el Heinkel He 112, que recibié los numeros 5y 8, en lo que a
prototipos se refiere, aunque los aviones de serie fueron matriculados con la
primera de las cifras mencionadas; el codigo 23 fue asignado inicialmente, en
el primer documento, al Heinkel He 50, denominandosele "bombardero en
picado”. Poco después un Junkers Ju 87, prototipo o serie 0, recibi6, a su
llegada, la citada cifra 23, pero los aviones de las series A y B del "Stuka",
arribados con posterioridad, recibieron el cédigo 29. El numero 8 se asigno,
después de causar baja el He 112V-9, a los "Chatos" capturados, lo que
constituyo otra excepcion, puesto que no portaron la W reglamentaria.

Otros aviones que recibieron dos codificaciones distintas, por razones
diferentes a las anteriormente citadas, fueron los trimotores Fokker F-VII y F-
Xll, que si bien, en principio, se les nomino con la cifra 20 -que ya tenia en
anteguerra-, por ser utilizados en misiones de bombardeo, al pasar a servir en
misiones de escuela y transporte les correspondio el numero 45.

Una curiosidad debe sefialarse con respecto a los aviones de
bombardeo ligero, encuadrados en la cifra de las decenas, ya que todos ellos
eran monomotores, excepto los Caproni Ca, 310, que eran bimotores, y se les
asigno el 18. Esta cifra parece que fue también usada por los Vultee V-1A,
aunque posteriormente pasaron, como aviones de transporte que eran, a
ostentar la designacion 43, que compartieron con los Junkers W34 y los
Northrop "Delta".

Por el contrario, los dos Unicos monomotores que recibieron una
matricula correspondiente a la veintena, usadas por los bombarderos
polimotores, fueron el Henschel Hs 123, al que correspondio el 24, y el Junkers
Ju 87, que recibid, sucesivamente, el 23 y el 29, como antes hemos apuntado.

Nos referiremos, por otra parte, a los numeros individuales que
recibieron los aviones en servicio con la Aviacion nacional. En la mayoria de los
casos comenzaban por el 1, pero, con objeto de despistar a los servicios de
informaciéon enemigos, algunos modelos empezaron a matricularse de manera
arbitraria. Asi diremos, a modo de ejemplo, que los Ju-52 comenzaron a
contabilizar a partir del numero 50; los He 70 desde el 30; los He 46 desde el
150. Otro caso excepcional fue el de los Breda Ba 65, los cuales, a pesar de
qgue iniciaron su matriculacion desde el 1, saltaron los numeros pares, con
alguna excepcion. Los Breguet XIX, a los que se rebautizo con el cédigo 10 -
antes del conflicto tenian el 12-, conservaron, como numero individual, el
previamente asignado en anteguerra.









ANEXO Il
NOMENCLATURA DE LOS AVIONES NACIONALES (1936-39)
CAZAS.
1. Nieuport Ni-52 (luego Fiat G.50).
2. Heinkel He 51B/C.
3. Fiat CR.32 "Chirri".
4. P.W.S. 10 (Pavipollo).
5. Heinkel He 112V-4/B-0.
6. Messerschmitt Bf 109V/B/C/D/E.
7. Romeo Ro.41.
8. Heinkel He 112V9 (luego I-15 "Curtiss").
9. Arado Ar 68E.

Reconocimiento.

10. Breguet XIX.

11. Heinkel He 46C "Pava".
12. Romeo Ro0.37 bis.

13. No utilizado.

14. Heinkel He 70E/F "Rayo".
15. Heinkel He 45E "Pavo".
16. Breda Ba. 65.

17. Aero A 101 "Oca".

18. Caproni Ca.310.

19. Henschel Hs 126 A.
Bombardeo.

20. Fokker F-VII'y X-II.

21. Savoia SM.81.

22. Junkers Ju 52.



23. Heinkel He 50. (Después Junkers Ju 87 V-4). (Luego Fiat BR.20).
24. Henschel Hs 123A "Angelito”.
25. Heinkel He 111B/E.

26. Junkers Ju 86D "Jumo".

27. Dornier Do 17E/F/P.

28. Savoia SM.79.

29. Junkers Ju 87A/B "Stuka".
Escuela.

30. avionetas monomotoras.

31. avionetas bimotoras.

32. Hispano E-30 (luego AP.1).
33. Bucker Bu 133.

34. DH.9 (luego Breda Ba.28).
35. Bucker Bu 133.

36. Arado Ar 66.

37. Romeo Ro.41.

38. Gotha Go 145.

39. no asignada.

Transportes.

40. De Havilland DH-89 "Dragon".

41. Airspeed A.S.6 "Envoy".

42. Douglas DC-2, Lockheed L.10.

43. Junkers W 34 hi, Northrop "Delta", Vultee V.1.
44. Messerschmitt Bf 108B "Taifun".

45. Fokker F-VII'y F-XII.

46. Fieseler Fi 156A "Ciguena".

47. Consolidated 17 "Fleetster" (posguerra).



Hidros de Caza.

50. Macchi M.41.

Hidros de reconocimiento.

60. Heinkel He 60E.
61. Savoia S.62.
62. Cant Z.501.

63. Fairchild 91.

64. Arado Ar 95W.

Hidros de bombardeo.

70. Dornier "Wal".
71. Heinkel He 59B.
72. Junkers Ju 52W.
73. Cant Z.506.

APARATOS CAPTURADOS
Cazas.
1W Polikarpov I-16 "Rata".
2W. Polikarpov I-15 B "Supercurtiss".
3W. Letov S.231.
4W. Hawker "Fury".
5W. Grumman GE-23 "Delfin".
Bombardeo.
16W. Polikarpov R-5 "Rasante”.
17W. Polikarpov R-Z "Natacha".

20W. Tupolev SB-2 "Katiuska".

Con respecto al modo de pintar las matriculas en el fuselaje de los
aviones, era habitual que se hiciese asi: primero el cddigo correspondiente al
modelo, después el circulo negro y, a continuacion, el numero individual del



aparato. Pero este sistema tuvo excepciones, pues hubo modelos de aviones a
los que se les aplico las matriculas, separadas por un guion, y colocadas antes
o después del circulo negro.

Y ya que hablamos del circulo negro del fuselaje, este sirvio para
ostentar, pintados en su interior, emblemas personales de los pilotos o de la
Unidad a la que pertenecian. El yugo y las flechas, coloreados en blanco o en
rojo, que lucieron los aviones nacionales en el circulo negro del fuselaje,
comenzd a pintarse, en algun modelo de aviones, en los meses finales de la
guerra.

De forma similar a lo que se hacia en las Unidades de caza de la
Aviacion gubernamental, los jefes de Escuadra, Grupo o Escuadrilla de la
Aviacion Legionaria italiana, ostentaron distintivos de identificacion, como tales
jefes, en sus aviones, consistentes en gallardetes, cuadrados o triangulos.

Para finalizar, solo nos queda sefialar que los cddigos asignados a
determinado tipo de avion sirvieron, también, para nombrar a las unidades que
encuadraban a los mismos. Asi, por ejemplo, uno de los Grupos equipados con
los Junkers Ju 52 (tipo 22) era el 2G-22; es decir el 2° Grupo de bombardeo
organizado, y que tenia en dotacion estos aparatos.





